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Bescheinigung 



Die Continental Teves AG & Co oHG in Frankfurt am Main/Deutschland hat eine 
Patentanmeldung unter der Bezeichnung 




"Beeinflussung von Regelungsstrategien bei Druckverlust" 



am 3. April 1999 beim Deutschen Patent- und Markenamt eingereicht. 

Das angeheftete Stuck ist eine richtige und genaue Wiedergabe der ursprung- 
lichen Unterlage dieser Patentanmeldung. 

Die Anmeldung hat im Deutschen Patent- und Markenamt vorlaufig das Symbol 
B 60 T 8/60 der International Patentklassifikation erhalten. 
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Beeinilussung voHRgelungsstrategien bei Druckv^Kst 

Die Information eines Druckverlustes allgeraein oder bei Kenntnis des Rades mit Druckverlust wird zur 
Regelung der Fahrdynamik herangezogen. Hierbei wird berucksichtigt, dafi die Mdglichkeit einer statischen 
oder dynamischen Beanspruchung eines Rades mit Druckverlust herabgesetzt ist: 1 '- ^ %•/ 

Bei Bremseneingriff wird an dem Rad mit Druckverlust die Regelung derail modifiziert, dafi ein sichere 
Zustand des Fahrzeugs erhalten bleibt, aber die Beanspruchung des Reifen mit Druckverlust sich reduziert. Die 
dem Druckverlust angepafite maximale Bremsleistung wird als Regelgrenze vorgegeben. Diese kann abhangig 
von der aktuellen Geschwindigkeit, Querbeschleunigung, Gierrate und/oder anderer dynamischer Kenngrbfien 
sein. 

Bei Motorregelungssystemen kann bei Druckverlust das Antriebsmoments auf einen Maximalwert begrenzt. 
Dieser kann abhangig von der aktuellen Geschwindigkeit, Querbeschleunigung, Gierrate und/oder anderer 
dynamischer KenngroBen sein. Weiterhin ist ein fruheres Abregeln und so mit Geschwindigjceitsbegrenzung in 
Abhangikeit vom aktuellen Druckverlust moglich. 

FOr Motoren- als auch Bremseneingriff konnen die folgenden Prinzipien angewandt werden: 
Ist das Rad mit Druckverlust nicht bekannt, so wird davon ausgenommen, dafi jedes Rad einen Druckverlust 
besitzen kdnnte. In Erganzung kdnnen reine Komfortregelungen zugunsten einer geringerer mechanischer 
Belastung des Reifen mit Druckverlust unterdruckt werden, Zusatzlich kennen bei Fahrzeugen mit 
kontrollierbaren Kupplungen oder Sperren im Antriebsstrang das entsprechende Rad oder die Achse an der 
Druckverlust erkannt wurde geoffnet oder nur teilweise geschlossen werden. 



Patentanspruche 

1 Verfahren dadurch gekennzeichnet, dafi bei einem erkannten Druckverlust, Regelungsstrategien von 
Bremsensystemen modifiziert werden 

2 Verfahren dadurch gekennzeichnet, dafi bei einem erkannten Druckverlust, Regelungsstrategien von 
Antriebssystemen modifiziert werden. 

3 Verfahren nach Anspruch 1 oder 2 dadurch gekennzeichnet, dafi bei nicht bekanntem Rad mit Druckverlust 
davon ausgegangen wird, dafi jedes Rad einen Minderdruck zeigt. 

4 Verfahren nach Anspruch 1 oder 2 dadurch gekennzeichnet, dafi bei erkanntem Rad mit Druckverlust, an 
diesera Rad und/oder hierrur notwendigen Ausgleichskraften an anderen Radern eine Modifikation der 
Regelungsstrategie vorgenommen wird. 

5 Verfahren nach Anspruch 1 und 2 dadurch gekennzeichnet, dafi in Abhangigkeit vom aktuellen Druckverlust 
eine unterschiedliche Dynamik des Rades zulassig ist. 

6 Verfahren nach Anspruch 1 oder 2 dadurch gekennzeichnet, dafi Regelschwellen von Anti-Blockier- 
Systemen modifiziert werden. 

7 Verfahren nach Anspruch 1 oder 2 dadurch gekennzeichnet, dafi Regelschwellen von Traktionskontroll- 
systemen modifiziert werden. 

8 Verfahren nach Anspruch I oder 2 dadurch gekennzeichnet, dafi Regelschwellen von Fahrstabilitatsregel- 
systemen modifiziert werden. 

9 Verfahren nach Anspruch I oder 2 dadurch gekennzeichnet, dafi Regelschwellen von Motorregelsystemen 
modifiziert werden. 
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10 Vetfahren-nach Anspruch 1 oder 2 dadurch gekelinzelchneY 
begrenzt wird. 

1 1 Verfahren nach Anspruch I oder 2 dadurch gekennzeichnet, daft die maximale Verzogerung des Reifens 
begrenzt wird. 

12 Verfahren nach Anspruch 1 oder 2 dadurch gekennzeichnet, daft die maximale Gierrate begrenzt wird. 

13 Verfahren nach Anspruch 1 oder 2 dadurch gekennzeichnet, daft die maximale Querbeschleunigung 
begrenzt wird. 

14 Verfahren nach Anspruch 1 oder 2 dadurch gekennzeichnet, daft die maximale erlaubten Momente und/oder 
Krafte im Rad begrenzt wird. 

15 Verfahren nach Anspruch 1 oder 2 dadurch gekennzeichnet, daft bei Fahrzeugen mit kontrollierbaren 
Kupplungen oder Sperren im Antriebsstrang das entsprechende Rad oder die zugehOrige Achse an der 
Druckverlust erkannt wurde geoffhet oder nur teilweise geschlossen werden. 

16 Verfahren nach Anspruch 1 oder 2 dadurch gekennzeichnet, daft in Abhangigkeit von einem Druckverlust 
die maximale Geschwindigkeit durch Motoreingriff begrenzt wird, 

17 Verfahren nach Anspruch 1 oder 2 dadurch gekennzeichnet, daft Regelungsstrategjen unterscheiden, ob an 
einem angetriebenen oder freilaufenden Rad Druckverlust vorhanden ist 

18 Verfahren nach Anspruch 1 oder 2 dadurch gekennzeichnet, daft Regelungsstragtegien unterscheiden, ob 
mehrere Riider Druckverlust zeigen. 

19 Verfahren nach Anspruch 1 oder 2 dadurch gekennzeichnet, daft das System in bestehende elektronische 
Regler im Fahrzeug integrierbar ist. 
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